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Industriradets prioriterade fragor inom transporter
och infrastruktur

Export och import av industrins produkter och insatsvaror forutsétter transporter. Industrin vill ha ett
effektivt och klimatsmart logistiksystem som framjar konkurrenskraft, handel och sysselsattning i hela
landet. Tillforlitlighet ar industrins viktigaste transportpolitiska fraga och har sin grund i en val
fungerande infrastruktur.

Alla trafikslagen ar viktiga och kompletterar varandra. Utgangspunkten for godstransporter maste vara
en politik som samlat ser till hela transportkedjan. Transportsystemet maste vara effektivt, tillforlitligt,
hallbart och forbattra industrins konkurrenskraft. Den svenska industrin har en
transportkostnadsnackdel jamfort med konkurrenter i andra lander. Industrin &r en stor transportkopare
och kostnaderna for hallbara godstransporter maste vara internationellt konkurrenskraftiga.

Tillgang till och kvaliteten pa transportinfrastrukturen ar en viktig faktor for industriella investeringar.
Det behdvs dessutom nationella mal kopplade till det. Det handlar ocksa om att atgarda bristfalligt
underhall, hastighetsnedsattningar, barighet, redundans, vintervaghallning, tillfalliga avstangningar
och andra fragor kopplade till trafikering. Det behovs tydligare framjandeuppdrag till berérda
myndigheter att verka for effektivare godstransporter. Vid industriinvesteringar maste staten arbeta
proaktivt for att utveckla infrastrukturen kopplat till investeringen.

Som Gvergripande standpunkt vill darfor Industriradet att atgarderna i regeringens
Godstransportstrategi' genomfars och dessutom behdvs pa sikt en revidering av strategin sa att
industrirelevanta atgarder tydligare lyfts. Exempelvis behover industrins behov av infrastruktur och
transporter tydligare prioriteras i infrastrukturplanering och i myndighetsuppdrag.

De viktigaste fragorna for Industriradet kopplat till transporter och infrastruktur ar féljande tre punkter
(utvecklade nedan):

1. Underhall av infrastruktur och minimering av efterslapande underhall
2. Elektrifiering av transportsektorn
3. Anslagsfinansiering av ny isbrytarflotta inklusive drift

Prioriterade fragor:

1. Underhall av infrastruktur och minimering av efterslapande underhall
Underhall av befintlig infrastruktur &r en statlig karnverksamhet med hég samhéllsekonomisk
nytta, som har underfinansierats sedan 90-talet. Bristande underhall paverkar industrins
konkurrenskraft negativt da tillforlitligheten, robustheten och redundansen i systemet forsamras.
Dalig tillforlitlighet leder till att leveranskedjorna paverkas negativt och att industrin inte kan

! Regeringen strategi for godstransporter antogs i juni 2018 och heter Effektiva, kapacitetsstarka och hallbara godstransporter — en nationell
godstransportstrategi. For att folja regeringens arbete med strategin tillsattes ocksa en Nationellt godstransportrad, enligt onskemal fran
Industriradet. Lés hela strategin har: https://www.regeringen.se/informationsmaterial/2018/06/effektiva-kapacitetsstarka-och-hallbara-
godstransporter--en-nationell-godstransportstrategi
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leverera till kunder i tid. Daligt underhallen infrastruktur ar en riskfaktor for industrin. Det handlar
inte om att kunna leverera snabbt, utan att leverera enligt dverenskommelse med kunden. Med
dalig tillforlitlighet i transportsystemet naggas fortroendet for att industrin ska kunna leverera i tid.
Underhall ar ocksé av stor vikt for elektrifieringen, eftersom elfordon ocksa behdéver en val
underhallen infrastruktur att kora pa. Aven vid industriinvesteringar ar tillstandet pa befintlig
infrastruktur en viktig faktor. Att bygga ny infrastruktur tar manga ar, enligt det
forvaltningssystem vi byggt upp i Sverige, men att underhalla befintlig infrastruktur gar snabbt.
Dock galler att storleken pa underhallsanslagen styr om underhall sker eller inte. Det eftersldpande
underhallet 6kar nu i hog takt, trots 6kade anslag. Behovet &r dock stérre an tilldelade medel och
laget kommer forvarras fram till ar 2033, eftersom manga av anlaggningarna fran 50- och 60-talet
narmar sin tekniska livslangd. Det efterslapande underhallet pa statliga vagar och jarnvagar maste
atgardas.

Det 6vergripande malet med infrastrukturpolitiken regleras i det transportpolitiska malet? och kan
sammanfattas med tillganglighet (dvs transportforsorjning). Trots det sa lyckas politiken inte
atgarda det efterslapande underhallet, vilket ger stora problem for industrin med
transportforsorjning i perioder. | ett forsta steg bor regeringen ge Trafikverket i uppdraget att ta
fram ett underlag (rapport) om vad som skulle kravas for att minimera det efterslapande
underhallet inom en 20-30 ars period. | nasta steg behdvs en bred blockoverskridande
overenskommelse om en finansierad underhallsplan, inklusive kontrollstationer, som inom

20-30 ar minimerar det efterslapande underhallet.

2. Elektrifiering av transportsektorn
Transportsektorn behdver minska sina utslapp. Ett fossilfritt transportsystem ar mojligt att na om
alla teknikspar och potentiella I6sningar tas tillvara. Utslappen i transportsektorn sanks framst
genom elektrifiering av végtrafiken, eftersom cirka 95 procent av utslappen fran inrikes
transporter harror fran vagtrafik®. Aven de delar av jarnvagsnatet som ar oelektrifierat behver
elektrifieras. Forutom att sdnka utslappen bidrar elektrifieringen, tillsammans med automatisering
och digitalisering, till effektivitet och bidrar till industrins konkurrenskraft.

Elektrifieringen av transportsektorn behéver paskyndas med investeringar i statlig vaginfrastruktur
for elektrifiering, inklusive laddinfrastruktur, samt elektrifiering av kvarvarande jarnvagsnét.
Regeringens initiativ kring regionala elektrifieringslaften* for elektrifierade godstransporter pa vag
behover forverkligas. Referensanldggningar och pilotprojekt &r viktiga for industriell utveckling
och for att utvecklingen av el-lastbilar ska ta fart. Aven kommunerna behéver en riktad satsning
pa el-infrastruktur kopplat till transporter, vilket bor ske genom att utveckla de sa kallade
stadsmiljoavtalen till att omfatta fler atgarder kopplade till godstransporter. Elektrifiering av
transportsystemet aterfinns ocksa i regeringens Godstransportstrategi.

2 Overgripande mal: “Transportpolitikens dvergripande mal &r att sikerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och Iangsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och ndringslivet i hela landet.” Malet preciseras i ett funktionsmal dér tillgdnglighet lyfts och ett
hansynsmal dar utslapp och trafiksakerhet lyfts. Las mer har: https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-
infrastruktur/mal-for-transporter-och-infrastruktur

3 Naturvardsverket sammanstaller utslappssiffror fran inrikes trafik, for att kunna folja upp det nationella malet om minskade utslapp i
inrikes transporter med 70 procent till 2030. L&s mer hér: https://www.naturvardsverket.se/data-och-statistik/klimat/vaxthusgaser-utslapp-
fran-inrikes-transporter

4 Under 2020 initierade regeringen ett projekt med regionala elektrifieringsloften, som finns sammanstéllda i en publikation:
https://www.regeringen.se/49c935/contentassets/be623472a07a4ccl8cafe7026d42adch/elektrifieringsloften.pdf.
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3. Anslagsfinansiering av ny isbrytarflotta inklusive drift
Tillganglighet ar det 6vergripande malet for transport- och infrastrukturpolitiken?. Att trafikslagen
ska behandlas lika &r en b&rande princip. Sjéfarten hanteras dock olikt andra trafikslag nér det
galler vintervaghallningen. Snorojning (vintervaghallning) for jarnvag och vag ar en statlig
angeldgenhet och anslagsfinansieras samt administreras av Trafikverket. For isbrytning
(vintervaghallning pa sjovagen) finns dock ingen anslagsfinansiering, trots att sjéfarten ar ett
politiskt prioriterat trafikslag och déar regeringen vill se en 6kad trafik genom éverflyttning.
Isbrytningen finansieras helt av industrin och handeln genom farledsavgifter. Samtidigt forsoker
regeringen hitta pa nya styrmedel for att stimulera 6verflyttning till sjofart, sa som utdkad
ekobonus och extra ekonomiska tillskott till Sjofartsverket. Battre vore att atgarda en av orsakerna
till Sjofartsverkets daliga ekonomi, drift och investering i nya isbrytare.

Isbrytarna ar dessutom mycket alderstigna vilket medfor risk for haverier, som leder till stérningar
i sjotrafiken vintertid och ddrmed betydande kostnadsokningar for industrin. Investering i nya
isbrytare ar mycket angelaget for att kunna sakerstélla att industrin i norra Sverige ska kunna ha
produktion. Isbrytning ar en statlig karnverksamhet med ett naturligt monopol®.

Manga av regeringens uppsatta mal kommer att uppnas om investeringen i och driften av
isbrytarna helt finansieras via Nationella planen for infrastruktur. Alternativet ar 6kade kostnader
for all sjofrakt, vilket skulle ha negativ inverkan pa mojligheterna att na transportsektorns
klimatmal och samtidigt innebéar det att den dverflyttning av gods till sjofrakt, som regeringen vill
se, inte blir verklighet.

5 |_ss mer om isbrytning pa Sjofartsverkets hemsida: https://www.sjofartsverket.se/sv/om-oss/nyheter-och-press/nyheter/har-ar-sveriges-nya-
isbrytare
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